
20192019年年44月月
《《西安市西安市22019019年年

重点在建项目计划重点在建项目计划》》
提出新建西安东站提出新建西安东站。。

20222022年年1111月月3030日日
西安东站正式开工西安东站正式开工

建设建设，，标志着项目进入标志着项目进入
实质性施工阶段实质性施工阶段。。

20242024年年66月月44日日
西安东站高架候车层西安东站高架候车层

首块混凝土结构顺利封首块混凝土结构顺利封
顶顶，，建设进入高架站房候建设进入高架站房候
车层施工阶段车层施工阶段。。

20252025年年77月月11日日
西西安东安东站站房主体站站房主体

混凝土结构顺利封顶混凝土结构顺利封顶，，
全面转入屋盖钢结构施全面转入屋盖钢结构施
工阶段工阶段。。

预计预计20252025年年1212月月
西安东站钢结构封西安东站钢结构封

顶顶（（全面进入装饰装修全面进入装饰装修
阶段阶段））。。

预计预计20262026年年55月月
完成装饰工程完成装饰工程。。

预计预计20262026年年66月月
与西十高铁与西十高铁、、西康高西康高

铁同步建成投用铁同步建成投用。。

弘扬弘扬““三个精神三个精神”” 走进重大项目建设第一线走进重大项目建设第一线 陕西工人报助力陕西工人报助力““三个年三个年””全媒体主题宣传行全媒体主题宣传行
走进西安东站建设项目走进西安东站建设项目

劳模精神

劳动精神

工匠精神

弘扬弘扬

建设中的西安东站全景建设中的西安东站全景。。

焊接屋盖钢结构焊接屋盖钢结构。。

为首组屋盖钢结构安装做准备为首组屋盖钢结构安装做准备。。

高空作业高空作业。。

（效果图）
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8 月 11 日，西安东站建设现
场施工正酣。这座总规模达 13
台 27 线 的 特 大 型 综 合 交 通 枢
纽，在 7 月 1 日全面完成主体混
凝土结构后，已进入更为关键的
钢结构屋盖施工阶段。时光执
笔、奋斗当“夏”，千余名建设者
挥洒汗水，项目“施工图”正一步
步变成“实景图”。

交通是兴国之要 、强国之
基。党的二十大报告提出，加快
建设交通强国。西安东站的建
设，是陕西推动交通强国建设战
略提档加速的铿锵足音，更是以
基础设施“硬支撑”激活高质量
发展“新动能”的生动实践。

区域经济联动，让“米字网”
变成“黄金网”。作为国家“八纵
八横”高铁网的重要节点以及陕
西“米”字形高铁网架构的重要
枢纽工程之一，西安东站的重要
性不言而喻。高效的工期保障，
将推动这座枢纽更快地融入全
国高铁网络，编织一张覆盖更
广、效率更高的“黄金网”，有力
促进关中平原城市群与成渝、长
江中游、中原等城市群的深度融
合，加速人才、资本、技术等要素
在更广阔的空间内高效流动。

出行体验升级，让“大交通”回归“小确幸”。西
安东站连接西十、西康、西延三条高铁，预计年发
送旅客量 3650 万人次。庞大的“钢铁筋骨”之下，
藏着对每位旅客“小确幸”的细腻关照。集高铁、
普铁、地铁、公交等交通运输方式于一身，这样立
体化的交通系统将压缩旅客的换乘时间和步行距
离。先进的智能化服务设施，致力于提供从购票、
进站、候车到换乘全流程的便捷、舒适体验。

城市功能拓展，让“强枢纽”化作“生长轴”。西
安东站的意义不止于交通枢纽本身，它是驱动城市
发展、优化城市格局的活力生长轴。聚力建设高铁
东城片区，是西安市灞桥区今年的重点工作之一。
强化“智慧+”核心产业，做好产业导入前期谋划和
高铁沿线项目招引，一个新的增长极正在西安东部
加速成型。

钢轨延伸的方向，是发展的方向，更是幸福的
指向。我们期待着，明年 6 月西安东站建成投用
后，当首列列车驶入这座现代
化枢纽，带来的不仅是更快的
速 度 ，更 是 区 域 协 同 的 新 可
能、城市发展的新空间、民生
幸福的新体验。在这片古老
而又年轻的土地上，“人享其
行、物畅其流”的美好愿景正
在加快实现。 AI说评论
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手握黄色卷尺、头戴白色安全帽、鼻梁上架着一副沾了灰的眼
镜……8月 11日，记者在西安东站项目施工现场见到王发龙时，这位 27
岁的土建技术员正俯身专注测量灰缝厚度。“差1毫米都不行！缝大了，
有隐患。”他语速平缓，手下的动作却利落精准。

作为中铁建设西安东站项目部的技术骨干，王发龙肩负项目一分区
技术管理工作。从 2021年踏入工地至今，他已从“跟着工人搬砖”的
新手，成长为能独当一面的技术核心人员。

二次结构施工，如同为建筑的“骨架”填充“血肉”——砌
筑墙体、控制垂直度、养护，每个环节都关乎安全。王发龙坦
言，最难的不是技术本身，而是沟通协调。他举例：“有些老

师傅习惯依经验砌筑墙体，灰缝明显过宽，砂浆不饱满，

但图纸要求必须精确到毫米。”面对习惯借助经验来操作的老师傅，
他一度遇到阻力。

如何说服？王发龙将技术交底会直接搬到了施工现场。“您看，砖缝
过大，砂浆填充不饱满，地震时容易从这里开裂。”他蹲在墙边比划，又
掏出卷尺测量规范案例，“咱们建的是百年工程，安全红线一步不能
让。”这份执着和耐心，最终赢得了工友们的理解和尊重。

最令王发龙难忘的是 2024年底的一次攻坚。主体结构施工遭遇
“拦路虎”：地铁 12、15号线顶板需承载国铁站台层施工，但原设计楼板
无法承受后续钢柱吊装的巨大荷载。“就像在薄冰上盖楼，稍有不慎，
就可能对下方的地铁结构造成不可逆的损坏。”他解释道。

王发龙主动牵头攻关。他查阅全国类似案例资料，从中汲取灵

感，历时一周形成初步解决方案。“我们借鉴‘回顶加固法’，用支撑架
传递荷载。”他指着手机里的施工图解释，通过计算混凝土承压极限，
在顶板下方架设加密支撑架“骨骼网”，再用可调顶托实现毫米级贴
合。方案经过专家三轮论证，最终成功通过，化解了重大风险。

眼下，王发龙负责区域的二次结构施工已完成 50%，随着项目建设
不断取得新进展，施工高峰即将到来。“工序穿插、不同工种工作面冲
突是家常便饭。”为此，他制定了从年度、季度到月、周的详密计划。翻
开布满修改痕迹的计划表，他笑着说：“计划总赶不上变化，那就动态
调整，确保每一步都踩在点上。”

采访临近尾声，午饭时间已至。王发龙接完一个工作电话，拿起
那把黄色卷尺，步履匆匆地走向作业区……

“差一毫米都不行”

本报全媒体记者 董 欣

——记中铁建设西安东站项目部土建技术员王发龙

“超级枢纽”正加速崛起

长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户长安新门户！！！！！！！！！！！！！！！！！！！！！！！！！！！！！！！！

本报全媒体记者 宁黛艳

全景智慧建造管理平台、“5G+北斗”高精度定位、扬尘噪声在
线监测系统……在西安东站建设现场，一系列“黑科技”让传统工
地变身智慧工地，处处彰显现代感和科技范儿。

“西安东站规模宏大、工程复杂，施工组织难度大。依托全景
智慧建造管理平台，管理人员可以全面把控现场施工安全、进度、
质量。”中铁建设集团西安东站项目部副总工程师程凯旋说。该平
台由中铁建设集团自主研发，覆盖 11家参建单位，实现了深基坑边
坡稳定自动监测、物资设备溯源管理、吊装作业实时监控等。

创新点无处不在。值得一提的是，西安东站是全国首例采用
全预制装配清水混凝土雨棚的大型高速铁路枢纽站房。“我们创新
采用无站台柱雨棚装配式建造方案，相比于常规的现浇混凝土结
构雨棚，节约架体材料消耗 70%，提升施工效率 50%。”程凯旋说。
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钢筋水泥间，塔吊之下，一
座39.4万平方米的特大型综合交通枢

纽正在西安城区东南部加速崛起。
8月 11日，记者走进西安东站项目建设现场，

处处可见热火朝天的繁忙景象。吊臂起落、焊花
飞舞，千余名工人开足马力忙生产；机械轰鸣、车辆穿

梭，建设者争分夺秒赶进度。一个个重大节点加码提速，勾
勒出干劲满格的奋斗图景。
作为国家“八纵八横”高铁网关键枢纽，西安东站以 13台 27线

的宏大规模领跑西北。这个以“秦山渭水、丝路长安”为设计理念的建筑
群，今年 7月起全面转入屋盖钢结构施工阶段。汗水浇灌下，这个“超级枢纽”

正以肉眼可见的速度拔节生长。

7月1日，站房主体混凝土结构封顶；8月中旬，屋盖钢结构将进行首组提
升安装……浐河之畔的黄土台塬上，西安东站建设的进度条在不断刷新。

中国铁路西安局集团有限公司西安站改扩建工程指挥部副指挥长赵
伟的安全帽下汗水涔涔，他望向初具雏形的高架候车层，对记者说：“今年
以来，我们动态调配人力、机械设备，近 40万平方米的混凝土结构施工任
务全部完成。7月主体封顶后，我们以天为单位倒排工期，计划 9月底前
完成屋盖钢结构提升！”

赵伟介绍，目前高架候车层钢柱吊装已完成 75%，屋盖钢结构施工已
完成 40%。指挥部统筹带领施工、监理、设计、检测等单位抓全局、控节
点，紧盯安全质量管理，全力推进侧式站房、承轨层、高架候车层施工有序
开展。同时，通过组织劳动竞赛激发参建单位积极性，推动项目建设跑出

“加速度”。

项
目
建
设
跑
出
﹃
加
速
度
﹄

西安东站是陕西“米”字形高铁网中的重要站点，预计 2026
年 6月建成投用。届时，西安将迈入“双高铁站”时代。

站在沙盘前，顺着中铁建设集团西安东站项目部党支部书记
杨荣伟手指的方向，西安东站这一特大型综合交通枢纽的辐射
力在记者脑海中渐渐明晰：“西安东站连接西十、西康、西延三条
高铁，建成投用后，预计年发送旅客量 3650万人次。”他掰起指头
算了一笔“时间账”：未来，西安至十堰将实现 1小时内到达，西安
至安康运行时间将从目前的 3小时缩短至 1小时左右……

“这里不仅是车站，更是城市发展的新引擎。”杨荣伟说。
2025 年西安市灞桥区政府工作报告明确，要把高铁东城片区作
为未来城市发展的最大机遇。借势东部门户战略提升，努力打
造西安东部新的增长极。
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扫一扫看视频扫一扫看视频

8月11日清晨8时，西安东站建设工地已奏响施
工序曲，电焊班组工人整齐列队，安全员正开展每日

例行安全早课……中铁建设西安东站项目部在
安全、质量、进度三大战线全面发力，以“班

组活力值”拉满建设进度条。
“安全是工程建设的生命线，

班组是安全管理的首道屏障。”
中铁建设集团安全管理人

员李少阳向记者介
绍。项目部将班

组作为安全管理基本单元，为各施工班组配置专职
安全员。针对动火作业、吊装作业、高处作业等高
风险环节，严格落实全流程安全防护措施，通过精
细化管理与动态风险管控，从源头上筑牢安全防
线，保障项目稳健推进。

除每日雷打不动的安全早课外，项目部创新推
出的“安全知识盲盒抽考”活动也备受工人欢迎。抽
考内容精准涵盖临电操作规范、高空作业要点等实
操知识，答对题目可累积安全积分兑换生活用品。
截至目前，活动已累计为答题优秀的工人发放安全
积分超 500分，有效激发了工人学习安全知识的积极
性，让安全理念深入每个班组、每位工人心中。

面对高温“烤”验，项目部将工人健康关怀落到实
处。施工现场设置多处休息凉棚，配备防暑降温药

品。后勤人员每日定时将冰镇绿豆汤送至各作业
面。“大热天能喝上一口又甜又凉的汤，身上轻快不
少。”电焊工王师傅擦着汗说道。同时，项目部合理调
整作业时间，避开高温时段，确保工人安全作业。

在质量管控方面，各班组以匠心铸就品质工
程。“我们严格执行一级焊缝标准，每份探伤检测报
告都是工程质量的‘身份证’。”李少阳介绍，相较于
以往经验式作业，如今每个焊点都有可追溯的检测
数据支撑。

“班组建设永远在路上，没有完成时只有进行
时。”西安东站项目部负责人表示，后续项目将聚焦
工人技能提升，陆续开展“焊工技能比武”“技术能手
评选”等活动，着力培育更多技术精湛的行业尖兵，为
工程品质再添保障。

“班组活力值”拉满进度条
本报全媒体记者 郝佳伟

从安全盲盒到技能比武，中铁建设西安东站项目部不断优化举措——

本报讯（全 媒 体 记 者
郝佳伟）8 月 11 日，记者获

悉，西安东站作为陕西“米”字
形高铁网的核心枢纽，选址于

西安市灞桥区，其设计年旅客发
送量达 3650 万人次，预计 2026 年 6

月投入使用后，西安将迈入“双高铁
站”时代。届时，将全面提升西安在
全国铁路网中的枢纽地位，成为服务

“一带一路”建设、支撑内陆改革开放
高地的关键枢纽，对区域发展具有深远
的战略意义。

在建设规模与功能布局上，西安东
站总建筑面积达 39.4万平方米，其中站房面
积 10万平方米，配套生产生活房屋 14.9万平
方米。站房设计以“秦山渭水、丝路长安”为
核心理念，屋面菱形起伏的造型生动展现

“八百里秦川”的磅礴气势，立面弧线则象征
丝绸飘动的柔美姿态，实现了文化内涵与建

筑美学的巧妙融合。
车场规模为 13 台 27 线，精准划分为西

渝高速场（5 台 9 线）、西十高速场（4 台 8
线）、西康普速场（4 台 10 线），并预留城际
场，同时配套建设动车运用所、普速存车
场等完善设施。车站创新采用“三层立体
布局”：地下层无缝接驳地铁 5、12、15、21
号线，实现轨道交通高效换乘；站台层设
置 13 个站台，满足大量旅客上下车需求；
高架候车层面积达 5 万平方米，配备先进
的智能化服务设施，为旅客提供舒适便捷的
候车体验。

建设进展方面，西安东站站房工程于
2023 年 5 月 9 日正式开工，预计 2026 年 6 月
将与西十高铁、西康高铁同步投用。项目在
建设过程中融入多项创新技术——国内首
例无站台柱装配式叠合雨棚的应用，节约架
体 材 料 达 70% ；清 水 混 凝 土 工 艺 通 过

“338663”工序法实现一次成型，保障了施工

质量与效率；智慧建造平
台运用 BIM+GIS 技术，将钢
结构吊装误差精确控制在毫米
级，彰显了高精度建造水平。绿
色设计同样亮点纷呈，站房屋顶
铺设 5 万平方米光伏板，年发电量
超 1000 万度；侧面采光和天窗设计
降低照明能耗 30%；地形风场和被动
式通风技术减少制冷能耗 20%，充分
践行了绿色低碳发展理念。

区域协同与交通衔接上，西安东站
作为西十高铁、西康高铁、西延高铁的起
点站，将构建起“1 小时到延安、安康、十
堰，2.5 小时达武汉”的高效高铁通勤圈，大
幅缩短区域时空距离。车站与西安绕城高
速、三环快速路、210国道紧密衔接，规划建
设长鸣路—神鹿大道立交等节点工程，实
现高铁与城市路网的高效转换，确保旅客
集散畅通无阻。

西安将迈入“双高铁站”时代

2026年6月投入使用

本报讯（全媒体记者 郝佳伟）8 月 11
日，记者从中国铁路西安局集团有限公司
获悉，预计 2026 年 6 月，西安东站建成后，
将推动西安形成以西安北站、西安站、西安
东站、新西安南站为主站，西安西站为辅助
站的“四主一辅”客运枢纽体系。

西安铁路枢纽的发展始于 1934年陇海
铁路贯通西安并建成西安站，这一里程碑事
件结束了陕西无铁路的历史，使西安一跃成

为西北重要的商品集散地与工业基地。
新中国成立后，陇海铁路继续承担区

域运输主干职能，但设备老化问题逐渐制
约运输效率提升。20世纪 90年代，随着陇
海铁路复线、西康铁路等重点线路相继建
成，枢纽的辐射能力初步增强。 2010 年
郑西高铁正式开通，陕西率先迈入高铁
时代。2011 年西安北站投入运营，以 18台
34 线的规模，成为西北地区首个特大型高

铁站。
此后，西成高铁、西银高铁、大西高铁

等线路陆续投运，陕西逐步构建起完善的
“米”字形高铁网络。2018年新西安南站规
划启动，明确其西南方向门户车站定位。
2023 年西安东站开工建设，规划设置 13台
27线并接入西渝高铁、西十高铁等线路，预
计 2026年 6月同步投用，届时，西安将迈入

“双高铁站”时代。

推动形成“四主一辅”客运枢纽体系
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